Messaggio municipale 11/2009 accompagnante kstachli richiesta di un credito di fr. 200000
guale partecipazione comunale alle spese di famaeato per I'elaborazione del progetto di massima
della tappa prioritaria della rete tram del Luganes

Signora Presidente,
signore Consigliere comunali,
signori Consiglieri comunali,

con il presente messaggio, elaborato attingegitboadlestito dal Consiglio di Stato allisteletiGran
Consiglio, vi sottoponiamo la richiesta ditardcfed200'000 quale la partecipazione i@ndekrarstro
Comune all’'elaborazione del progetto di maksiayapdgbrioritaria della rete tram del Luganese.
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1. INTRODUZIONE

L'agglomerato luganese occupa attualmente r{@g09)akto della gerarchia degli agglomeeaiiesvizz
rappresenta il motore economico del Cantonbldligianodo 1985-2005, le aziende dell'aggidmerato
Lugano hanno assicurato piu del 90% dell'aunpesto didavoro del Cantone e le previsioioityper i
confermano la continuazione di queste tende@925Nk popolazione dell'agglomerato vaiiera tra
140000 e i 150000 abitanti, mentre i pastd dii laggireranno tra le 78'000 e le 86'000 unita.

Dal profilo della gestione del territorio entapidetzare che lo sviluppo dell'agglomerat raatlgevalli

del Cassarate e del Vedeggio. Con l'apertutastieltia del Gottardo, nella Bassa e MedialValle d
Vedeggio si € sviluppato il secondo centritaddelitagglomerato, specializzato nei serivigprake,

che opera in regime di assoluta complementarl&t@onomia della Citta. Di conseguenza, si sono
moltiplicate le interrelazioni tra le azierspe#ivirflussi di pendolari tra queste duella&agglamerato.

La specializzazione economica del territayglatediato sta inoltre portando allo svilupigozii paolo

nel Pian Scairolo, caratterizzato in partiddaaétidiéa di distribuzione del commerciaghibdettialle
attivita del tempo libero.

La mobilita nel Luganese é cresciuta costanienpart&olare, nel polo dell’agglomeratotrsingegis
condizioni di saturazione della rete, sia suljlpasetrazione verso il centro, sia nellerdoale ta
costante crescita della popolazione residetite@aelia tendera ad ulteriormente acuiranii glioble
capacita nello smaltimento dei flussi di tiadfiso,intensificheranno in particolare nebhairekazl
Vedeggio, il Cassarate, il Pian Scairolo e la Citta
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Le prospettive di sviluppo territoriale e ddita mobtrano che occorre anche un importarde salt
qgualita del sistema di trasporto pubblico pergesggappieno gli obiettivi fissati dal PTéesttn qu
contesto sono stati svolti nel 2005-2008 djlifattililita tecnico-urbanistici e di sastewidiiomica del
nodo intermodale di Molinazzo, del collegamkelediggio e il centro citta e del collegamneito c
Basso Vedeggio (asta Bioggio — Manno).

2. GLI STUDI PRELIMINARI

Gli studi preliminari hanno evidenziato chudilaagble mobilita, la tratta tra il centinaittéa zona del
Basso e Medio Vedeggio rappresenta un’opeicstategfondamentale per lo sviluppo tergsiiale.
hanno inoltre consentito di definire un comertitegda implementare progressivamente zparereali
una vera e propria rete di tram volta a sgerveatiglomerato.

In particolare:

lo Studio di fattibilita tecnico/urbanisticostedibdita economica del nodo intermodaleadzd/oli
(Bioggio) e navetta Molinazzo-Ceekmicembre 2005 ha evidenziato I'opponumitaadio sistema
performante di accesso diretto al centro dejgpase e ha definito il concetto per la susiwicces
estensione. Questo studio ha pure permessdichriglentracciato della tappa prioritari@ Bioggi
Lugano Centro;

lo Studio di fattibilita della tratta del Bassoivedemarzo 2008, ha stabilito il tracciatedsidast

fino a Manno. Questo studio é stato promossmeiatofinella misura del 50 % dai Comuni di Manno,
Bioggio e Agno ed ha permesso di opportunaageate inprimo studio, che mirava esclusivamente
ad esaminare la fattibilita di un collegamdmédtpitra Bioggio Molinazzo e il Centro Citta.

Un duraturo miglioramento delle condizioniitdi nowbiki potra ottenere senza investire in nuove
infrastrutture che permettano di rivalutatee diofifasporto pubblico per gli spostamentetsa guartieri
dell’agglomerato.

Attraverso la realizzazione di un nuovo sisteaspodio pubblico su ferro - la nuova Reteltram de
Luganese - s’intende rafforzare le dinamidingpdi deil'agglomerato luganese e la sua ctémpetitiv

Il concetto generale della Rete tram del Lugstitesgce lo scenario di riferimento per pm svilupgo
termine del trasporto pubblico nell'agglomerato.

La Rete tram del Luganese sara quindi sviltapagac@rdinate con le altre misure previste dal PTL, i
particolare con i nodi intermodali di Molin&&zamadedo e delle Fornaci e con le riorganideazion
servizio di trasporto pubblico su gomma uidianeé.re

La realizzazione progressiva della Rete tragamietd_poggia e si integra con la ferrovia lamjano-P
Tresa (FLP) e diventa di fatto la spina dordedespdeto pubblico in sede propria dell’agglomerat
luganese.

Questa rete si integra pure bene nel sistenaideremyonale Ticino-Lombardia (TILO) e wam i ser
ferroviari di lunga percorrenza, tramite interatlaratazioni FFS di Lugano (nuova funidaarehe.

3. RISULTATI OTTENUTI

3.1 Inserimento territoriale ed urbanistico

La rete tram del Luganese € un progetto chaisceniibmodo sostanziale alla concretizzazione del
Concetto di organizzazione territoriale de#iagglbnganese (COTAL) e si integra bene eelididine
sviluppo territoriale cantonale come des&ittnmdirettore.

Essa valorizza i ruoli complementari dellal Wadldedgio e di quella del Cassarate, metoimeréda

aree strategiche dell’agglomerato tra di lortestenro (centro Citta, stazione FFS, Basggioyedeg
Basso Malcantone, quartiere Cornaredo, Pian) caaffbrza il ruolo centrale della Citynall'inte
dell’agglomerato.
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3.2 Concetto generale di rete e priorita
La rete tram del Luganese prevede:

il collegamento diretto tra la valle del Vedeggtre citta tramite una galleria;

il collegamento lungo il Vedeggio dal nodo afgednBgbggio-Molinazzo fino a Manno (prima
tappa) e poi fino alla stazione FFS di Lamone;

il collegamento da Lugano centro al Campo Waspimerd lungo il flume Cassarate fino al nodo
intermodale di Cornaredo e al nuovo quartiere NQC;

il collegamento da Lugano centro fino al P@a &eaiGrancia, passando dal nodo intermodale
delle Fornaci (Lugano sud).

La rete tram € ben integrata nel sistema giarodeggi previsti dal PTL (Lugano sud, Bidgaizdyiol
Cornaredo, stazioni FLP e stazioni FFS di lLayaone).

Nodo intermodale e
posteqgi filtro
Stazione FFS
Fornaci Linea FFS
Retetram

Fermata tram principale

Autastrada

Tangenziale *Omega’
Sistemna viario principale
o 1000
T — Funicolare

Figura  Schema generale del concetto di mobilita dgb&Tlagglomerato

[[]:]1h@

Grancia

La tappa prioritaria & costituita dalla trajta Biolinazzo-Lugano centro e dalla trattaNBaiggezo-
Manno Questa priorita si giustifica in quanto dnoefigy in oggetto costituisce il principale mezzo d
trasporto pubblico tra le due aree piu dinathédgoeerato (Basso Vedeggio e City). Ingjtreston
intervento si ottiene subito un rilevante cpadtitadidel sistema dei trasporti pubblicimpiteha frutto

forti sinergie con I'esistente linea FLP e apnndititto il Malcantone all’area centegjgldeiirato.
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3.3 Tracciato delle tratte prioritarie

Il tracciato della tratta Bioggio-Lugano cstatcgasidalla linea FLP a nord della staziomgidi Bio
affianca alla strada della Crespera, con una iferooatispondenza del nodo intermodale di Bioggio
Molinazzo, per poi scavalcare il fiume Vedegdisteata ed entrare in galleria (2,2 kmixolrittan
viene realizzata una fermata a Sant’Annaal@garhento si attesta alla fermata LugandGazate(
ex-Scuole), che funge da interscambio conus uebaia. Dalla fermata Lugano — Sant’Annaaina nuo
funicolare assicura il collegamento con la Bfa3idneugano e con la rete dei bus regionali.

La tratta Bioggio-Molinazzo fino a Manno ha ughdmra di 1,9 km; prevede alcune nuove fermate
per il servizio alla zona industriale e ha l'ateshto presso la rotonda di Manno (zona Piana).
L’attestamento € integrato nel concetto attualmenfase di consolidamento pianificatorio nel
guadro della riqualifica urbanistica del compaaiaPCaminada-Cairelletto (PCC).

Il nodo intermodale di Bioggio-Molinazzo comprende:

- un parcheggio di interscambio P+R, attuabée@etapp massimo di 1'500 posti; esso e allacciato
alla rete stradale cantonale e all’'autostrada €¢ecpeso il collegamento diretto dalla séessa all
viabilita ordinaria);

- la fermata del tram;

- le fermate delle linee bus regionali e di unettiaspea I'aereoporto;

- posteggi di breve durata (sistema Kiss and Ride);

- posteggi per biciclette e motocicli (sistenral Bicey

- strutture di servizio per l'utenza;

- il nuovo deposito della FLP.

Figura:  Tracciato della tratta prioritaria det&tram del Luganese: Bioggio-Lugano centro e iBibégnno
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3.4 Concetto d’esercizio e materiale rotabile

La rete tram del Luganese € un sistema femddrahweisi integra con la linea esistenteraelia fe
Lugano-Ponte Tresa (FLP). Questa impostazitindiaufral valutazione e confronto tra divessalipot
lavoro, che hanno considerato anche lo scaméyilm “scenario "minimetro” e lo scenario amadnorot
La soluzione scelta permette di coniugare i vallagggenario “tram” con limpianto esisliente de
ferrovia a scartamento ridotto della FLP. Baano smergie importanti e la possibilitaredi apeppe

con immediati benefici su tutta la rete.

Il concetto d’esercizio si fonda sull'orari@tadgnz 15 minuti sulla tratta Ponte-Tresademgane
sulla tratta Manno-Lugano centro. Tra il nteatecdinibio di Molinazzo e Lugano centro ladrdguenz
servizio salira quindi a 7,5 minuti.

E prevista l'introduzione di materiale rotatile inloameo a un servizio di tipo urbano e suburban

3.5 Mercato e domanda di trasporto

Il bacino di mercato della rete tram del Lugaoteseialmente molto vasto e copre l'intereragglom
Gli studi preliminari, svolti anche con l'assihalakzioni effettuate con il modello dj trafftrano
all'orizzonte 2020 (con I'Alp Transit in esersizi@ma ferroviario TILO a regime 15celtagainento
verso Varese-Malpensa operativo) un caricoEsvaatimato a 9°000-11'000 persone/giotradtaulla
Molinazzo-Lugano centro e a 2200 sulla trattzdAblanno.

4. PROGRAMMI D’AGGLOMERATO E SOSTEGNO DELLARAZNIFHDE

La rete tram del Luganese € un elemento debRinate dei trasporti e del programma d’agghieherat
Luganese (PAL).

| programmi d’agglomerato sono strumenti pragrpromassi dalla Confederazione per migliorare la
competitivitd e la qualita di vita negli agglewezati, nei quali si concentra la maggiateparte
popolazione, dei posti di lavoro e dei poiesviafmb.

| programmi d’agglomerato postulano uno strdit@ngento tra sviluppo territoriale ed urbanistico
gestione della mobilita e cura del’ambientanipssndono misure che toccano la viabilpayti tras
pubblici, i pedoni e il traffico ciclistico;risomatioad incentivare uno sviluppo degli ersediarso
l'interno”, favorendo una densificazione di qualita

L’allestimento dei programmi d’agglomeratecedstifuemessa per I'ottenimento di conteialtipged

le infrastrutture di trasporto. Essi trovantésélegale nella Legge federale sul forttotinfeds, che
prevede il versamento di contributi sulla bedié-diuadro quadriennali.

Il Cantone Ticino ha gia beneficiato di quedianitgppzer il collegamento Mendrisio-VaressédValpen
(credito quadro 2006 per misure urgenti) epateaiibAutorita federale il Programma d’atmideher
Luganese e quello del Mendrisiotto a fine 2007.

Un primo credito-quadro sara liberato entrd fiper20pere da attuare entro la fine del 201L4. Per
prossimo credito quadro la Confederazionecbaggéiuio un volume di contributi pari a wilcan2di
franchi nel Luganese e circa 17 nel Mendnsggtwndo credito-quadro sara attivato dadiligizic.

Il progetto che qui ci occupa e gia stato me$sd?ifd. sulla base delle indicazioni emerstudiadili s
fattibilita. L’'esame svolto dall’Autorita fedtasadefavorevole. Il concetto generale prsisacerie tratte
prioritarie inserite nella lista degli inteotentigtmente realizzabili a partire dal 20Dbsnehttanil
contributo federale e stabilito al 30%; poearessenentato in funzione dei miglioramentache sa
ottenuti dal Programma d’agglomerato aggiorpegmelsaa € quella di presentare entro fine 2011 il
Programma d’agglomerato aggiornato comprensiggettel di massima della tratta prioritaria e di
svolgere entro fine 2014 la procedura di pobbligazi’'ottenimento dell'autorizzazione eecastrui
realizzazione potrebbe in tal caso avvenire dg&il5.
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Per il resto della rete tram é prevista |'edalkadarmino studio di fattibilita che consefitarditdacciati,
modalita di inserimento urbanistico, stimardatidade dei costi, possibilita di esecuzione a tapp
fattibilita economica.

5. PROGETTO DI MASSIMA E STUDIO DI FATTIBIARZ ZD¥ZBONE, COSTI E FINANZIAMENTO

A. Progetto di massima della tappa prioritaria

Il Dipartimento del territorio in accordo comesiane regionale dei trasporti del LugaDesrigiidi
Lugano, Bioggio e di Manno ha messo a puntpaste fpeo I'allestimento del progetto di maliaima de
tratta Bioggio/Molinazzo-Lugano centro e Biotmiatvidanno, del relativo concetto d’esercizio,
dellesame di impatto ambientale e del suontwsarivaaistico.

A tale scopo le parti hanno sottoscritto umaZibokeiai intenti attraverso la quale :
e definita la modalita di assegnazione del atinagarso un concorso;

e stabilita la chiave di riparto del costo @086 dat Cantone, 40% Citta di Lugano e 1086delcari
Comune di Bioggi®(% al carico del Comune di Man@&d oneri per il progetto di massima saranno
ripresi e oggetto di conguaglio sulla baseaadldiatiparto che verra stabilita per la sadesssdi
progetto definitivo e per la fase di realizzazione;

e fissata I'organizzazione di progetto, condoitalRElegazione delle Autorita, con una Diliezione
progetto e un gruppo tecnico di accompagnamento.

I nostro Comune €& rappresentato nella Delegaimndutorita, nella Direzione di progetto
(congiuntamente con il Comune di Bioggio) ppoetliGrecmpagnamento tecnico.

Il progetto di massima dovra essere sottop@stofatlarazione con il Programma di agglomarato 2 d
Luganese entro la fine del 2011. La fase veafipadticosi essere attivata e il progette peficae
del contributo federale a partire dal 2015.

Il costo del progetto e oggi stimato a fr. @,aficc00 fr. 200'000 a carico del nostro Canbase. dl
risultato del bando pubblico I'importo potrebbg@iessontenuto e quindi il credito ridogueotalldel 10
% dei costi effettivi).

L'importo dell'investimento globale - da vetifiadrase del progetto di massima - € stbmatagli
studi preliminari a ca. 330 milioni di franchi.

Esso comprende, come postulato dal PTL, rdiastritiura ferro-tramviaria il nodo di Mdtoazito
P+R con ca. 1'500 posti/auto e gli allaccidanesttt stradale) e la nuova funicolare S. Aioree Sta
FFS.

Un compito importante stabilito per I'elabalelzivogetto di massima € quello di esaminpogre f@ro
possibili tappe realizzative a seguire in mpdditaircosti di investimento su un adegudidearpo
dando la priorita agli elementi con il mighido reqgdi-benefici.

B. Studio di fattibilita delle tratte a seguire

La Commissione regionale dei trasporti del Legasgdeppando un’intesa con il Cantone,dia citta
Lugano e i Comuni di Paradiso, Collina d'Ora, Bovezece Canobbio per affrontare I'esarmatpranifi
degli elementi della rete con priorita num&idrdtte. indicativamente delle aste verso Ganaest

il Pian Scairolo.

Analogamente al progetto di massima e in fasgvadacktesura di una Dichiarazione di ietenti ch
stabilisce la modalita di assegnazione del nendatee di riparto dei costi e I'organizdakiamero.
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6. PIANO DIRETTORE CANTONALE

Questa proposta € in sintonia con gli obieficatpia del Piano direttore cantonale. htmteinserito
nella scheda di Piano direttore sul PTL (vM&hpdato 3.5). Gli elementi specifici del pedigetaie
tram sono stati sottoposti alla procedura deiof@mrevista dall’art. 15 LALPT nel cor<i8 d=iri20
riscontri molto positivi. La scheda definitita @dsttata dal Consiglio di Stato il 20 ma§ge 20
pubblicata ai sensi dell’art.18 LALPT dal 24lag@settembre 2009 (la pubblicazione & acatampagn
dal Rapporto sulla consultazicme fa un bilancio della consultazione, segeramentando i
principali punti sollevati nelle osservaziqrosteppoanificatorie. Esso indica anche in clypuestelo
proposte sono state considerate).

Il progetto rispecchia gli obiettivi fissdfinedldirettive 2008-2011 del Cantone, al“Eaptalidamento
climatico, ambiente, energia”, scheda n. 5 &Sei@izii comunicazione” (progettazione delle opere
prioritarie dei Piani regionali dei traspaez®iadt dei Programmi d’agglomerato).

7. CONCLUSIONI

Con lo stanziamento del credito richiesto sb p@rmyemesse per lo sviluppo di un sisten@odobtras
pubblico in sede propria in grado di servoebigi@merato luganese. Questo sistema assitaranmr

di elevata qualita in termini di rapidita dditffmtaprio perché non e condizionato tiecoarifliraffico
motorizzato individuale. Il progetto costitlisoefitta dell’organizzazione territoriale umteeleme
strutturante fondamentale in grado di ben dell@gesrestrategiche dell’agglomerato e direniglgwa
competitivita. Dal profilo ambientale e dédlalouigdi residenziale presenta pure noteeali @lesitivi.

Esso costituisce pertanto un tassello rilevBraealdei trasporti del Luganese.

Il progetto & stato inserito nel Programma dratgldel Luganese e ha gia raccolto un sostegno di
principio da parte della Confederazione neti@mbittributi previsti dal Fondo infrastrattavale del
traffico negli agglomerati. Si tratta ora ddamnsapidamente il dossier tecnico e il spetiigooper

poter presentare all’Autorita federale entodi@ 2911 un programma solido e convincentge per un
decisione definitiva.

Il Municipio ritiene che questo progetto rappretessello fondamentale per assicurarereneittio
sviluppare l'attrattvta territoriale del nogirensomo. Esso rappresenta anche un impulsentaielam
per una riqualifica ambientale che favorispartbtfubblico invece della mobilité individataefpnte

di notevole inquinamento fonico e dell’aria.

Questo progetto si inserisce perfettamentdjeohidla pianificazione direttrice cantonaleneinche
masterplan “Nuovo Polo Vedeggio” (NPV) elabgiraitanwente dai Municipi di Agno, Bioggio e Manno,
dalla Sezione dello sviluppo territoriale ddalDUffecio federale dello sviluppo terriddria)ee(nella
pianificazione particolareggiata allestita pepdrtc Piana-Caminada-Cairelletto, in fase edi esam
preliminare presso le competeti Autorita cémtowiiborazione con il Comune di Biogganazhé €
inoltre in fase di allestimento una zona dapiamdiallo scopo di riservare e salvaguamtare le
interessate dal tracciato della futura infrageutiviaria sul territorio dei due Comuni.

Il fatto di aver ottenuto in tempi assai brguegtar tipologia di progetti il riconoscimeradeda p
dell’'Autorita federale di pari priorita peiorajasit principale (Bioggio/Molinazzo — pagéatatta
Bioggio/Molinazzo — Manno deve convincerantdetlal pogetto e dell'assoluta necessitandirkeoste
con tutte le energie necessarie. Il successsiadpopgetto rappresenta inoltre a mente dploManici
concreta dimostrazione del principio secondmiei(in questo caso dei tre Comuni di MggrmmeBio
Agno) fa la forza.

Fatte queste considerazioni, e restando a spssigiahe per ulteriori informazioni, vi irevitialao
deliberare:
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1. & concesso un credito di fr. 200'000 quaipag@tee comunale alle spese di finanziamento per
I'elaborazione del progetto di massima deltaidaipgrda della rete tram del Luganese;

2. l'importo e iscritto nel conto investimeatie skenon utilizzato entro il 31 dicembre 2012.

PER IL MUNICIPIO
Il Sindaco Il Segretario

Giancarlo Bernasconi Paolo Vezzoli

Allegata dichiarazione d’intenti

Manno, 3 dicembre 2009
Risoluzione n. 499/24.11.2009
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